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Das Fahrrad ist ein umweltfreundliches und sauberes Verkehrsmittel in stadtischen Gebieten. In den letzten
Jahren hat die Beliebtheit des Fahrrads deutlich zugenommen, insbesondere aufgrund der COVID-19-
Pandemie. Die Verflgbarkeit von Fahrradinfrastruktur ist ein entscheidender Faktor bei der Entscheidung fir
oder gegen das Fahrrad.

Diese Arbeit untersucht das Verhalten von Radfahrenden an Knotenpunkten in Wuppertal auf verschiedenen
Radinfrastrukturelementen mit und ohne selbsterklarende Merkmale. Dabei werden zunéchst die beiden
Konzepte ,Self-explaining Roads“ und ,Sustainable Safety“ erlautert und im Anschluss daran Suchkriterien
definiert, die in internationalen Richtlinien priorisiert werden. Diese Begriffe lauten z.B. Verstandlichkeit,
Sicherheit und Erkennbarkeit. Aus dieser Analyse wurden finf Infrastrukturelemente als potenzielle
Kandidaten fir eine selbsterklarende Fahrradinfrastruktur ermittelt. Dabei handelt es sich um die
vorgezogene Haltelinie, den aufgeweiteten Radaufstellstreifen, linksabbiegen mit indirekter
Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich, absetzen des Radwegs an Einmiindungen und Kreisverkehre. Fir
die Beobachtungsstudie in Wuppertal wurde das Element der vorgezogenen Haltelinie ausgewahlt, da fir
dieses Element eine Kreuzung in Wuppertal gefunden wurde, die dieses Element enthélt, sowie eine
benachbarte Kreuzung, die ahnlich gestaltet ist, aber dieses Element nicht enthalt. Die Daten der Studie
werden mit einem neuartigen qualitativ-quantitativen Ansatz ausgewertet.

Eine anschlieRende bindre Regressionsanalyse ergab signifikante Ergebnisse. Die Kreuzung 1, die Uber
selbsterklarende Fahrradinfrastrukturelemente verfiigt, wies signifikant weniger Interaktionen auf als die
Kreuzung 2, an der diese Elemente fehlen. Diese Thesis zeigt einen signifikanten Unterschied zwischen den
beiden untersuchten Kreuzungen. Sie deutet auf mdogliche Gestaltungsmangel an der Kreuzung 1 hin,
insbesondere beim Linksabbiegen, was durch die Abweichung von den Ublichen Routen lber die Kreuzung
belegt wird. Objekte, die sich auf oder in der Nahe des Radweges befinden, kénnen den
Entscheidungsprozess eines Radfahrenden beeinflussen, was oft dazu fuhrt, dass der Radfahrende die
vorgeschriebene Route verlasst und mit gréRerer Distanz an dem Objekt vorbeiféhrt, was zu einem teilweisen
Verlassen des Radweges fihren kann.

Die Studie ergab, dass sich die Anwesenheit von FuRgénger*innen positiv auf das Verhalten von
Radfahrenden auswirkte und dazu fuhrte, dass sie sich besser an die Verkehrsregeln hielten. Die Studie
ergab jedoch auch, dass einige Radfahrende dazu neigten, nicht deutlich gekennzeichnete Kreuzungen zu
umfahren, was zu potenziell gefahrlichen Situationen fuhrt. Darlber hinaus ergab diese Arbeit, dass
Radfahrende, die geradeaus fahren, sich eher an die Verkehrsregeln halten als Radfahrende, die abbogen.
Es ist unklar, ob die rot markierten Radwege direkt dazu beitragen, dass der Knotenpunkt selbsterklarend ist,
da die binare logistische Regression diese Information nicht liefert. Es ist jedoch anzunehmen, dass diese
Wege eine wichtige Rolle spielen, da viele Autofahrende an dem ersten Knotenpunkt bremsen, wenn
Radfahrende auf diesem Weg fahren.

SchlieBlich wird empfohlen, nicht nur bewahrte Verfahren aus dem deutschen Leitfaden in die Verordnungen
aufzunehmen, sondern auch erfolgreiche Beispiele aus anderen Landern einzubeziehen. Zum Beispiel
kénnte die Kombination der vorgezogenen Haltelinie mit einer roten Fahrradbox aus dem niederlandischen
CROW-Handbuch in Betracht gezogen werden.
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